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' ln#wodug&'o

E o nosso mais sincero desejo que as exhradrdinrios qualidades de morcho
e o grande economia do nove VOLKSWAGEN jushifiquem plenamenie a con-
fianga que © leilor nos demonsirou com a sua aquisi¢do. :

O VOLKSWAGEN é de uma constru¢8o bem concebida e delinecda que fem
provado superioridccde mesmo deboixo dos mais dificeis concondigdes de
funcioneamento. No inferésse de manler o corre, constaniemente em boas con-
digdes de funcionamente, pedimos o lavor de estudar com alengéo as péginas
que ieguem, pois contém ludo o que necessila saber sdbre o funcionamenio o
manulensdo do VOLKSWAGEN. Enconirard alnda indicagdes muito infer-
esscnies sébre o consiru¢c@o @ um resumo das caracleristicas mais imporianies.

Pedimos muifo em especial a alengdo do propriefdrio do VOLKSWAGEN para
o cumprimenio reqular dos Servicos de Lubrificocdo e de manulencdo. Ume
larga réde de Eslogbes de Servige *VWs, em loda a parte, raconhaciveis pelo

1

distico azul <Servico VWi, estd & svo inleira dis-
posicao. Eslos Estacdes de Servigo, consianfemente
visitadas pelos Engenheiros & mestres de olicina do
VOLKSWAGENWERK, oferecemlhe ¢ meis segure

garanfic da execugdo compelente dos referidos ser-
vigoes, O sev VOLKSWAGEN ficar-lhe-d gralo por
fodos essas afengdes imprescindiveis e servi-lo-&

l let fisfogd inclierdvel
| s E RVI gu | sempre com completa solisiogGo e Ing Ve

prazer.

e . YOLKSWAGENWERK GMBH.
Departomento de Servigo
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Orgaos de comando

dosaparelhos
de medida

o disposigdo dos drglas de comando e dos cparelhos de medida
do nove YW? Senle-se, pelo primeiro vez, descongodomenle go
volante, experimenia todos o3 drgSos de comando e familiorize-
¢ ¢om os monobrat. Alguma coisa j& conhete — © seguir
enconirard fudo o maois que necessifa saber

e |6

) seuv campo visval fem:

Lt

Velocimetro com conto-quilémetros
Lémpada de aviso — azul — dao luz o disldncia

Lampoda de aviso — vermelha — do indicodor de direcgdo .
Lampada de avise — vermelha — do diname a do crrafecimenic  §
Lémpada de avito — verde — da preisde o élen 4
Relégio com cordo para 8 dios (modélo <Exporicsdo- b
Com o pé manobra:

Pedal de desengale S : . 8
Trovéo_de pé

Acelerador b T i p : b b !
Comulodordo luz decddigo . . . . . . . . . . . .. 7

“
-
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Com a méo manobra:

Volan & . .
Algvoreca dos mudaﬁw i R
Traveo de méo
Chove das lvies
Boldo de comando do molor d. arronque .

Comuleder do indiador de direcgdo . .

Comulodor doy lardis . N bl ¥ N e e e
Comulador do limpadsar de p-éro—bnlm e do lémpada do
tejodilho .
Bot6o do butina eléztico . . . .
8oléo de comende dau valvula de ngulocaa du .nhndado ar
Bolao do comundo do vélvulo de regulagdo do aquecimento

Buldo poro abrir o facho do capolo do frenfe
Soldo pasa dar corda e acerior o relédgio (modéle :E:parlo;bn')
Torneira du gmolng

Deslococdo do assento (mod&la 4Exporbcﬁo-)
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Nos documenios do seu carre acham-se
inscrilos entre outros o designogdo do fipo
do veicvlo, © ane do construcdo & o
nimeres do mater @ de quadro.

A policle exice que essm indicocdes
coincidam com os do seu VW, Encontrard.

A chopo com o lipo do veiculo

no lugar do roda sobresselants de-
boixo da capoia da franie.

O nimero do motor

no broge de. suporie do dinamo na
coixa do moilor,

O némero do chasis

na viga central fubular debolso dos
ossentos posteriores.
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Instrucoes de
funcionamento

Anles da parlida

verifigue o nivel de éleo do melor, o eslicamente da corrsia de secelio trope-
1oidal, 0 @ecdo cos lravoes, a presséo de ar dos pneus & a reservo de gasolina.
Viajord assim com mais sequranga e lerd feito alguma cousa pelo seu carro.

© nivel do &leo

verifice-se¢ cam o molor parede. Limpe
primciromenie a wverela indicodora de
nivel do oleg, ialraduzo-a novaments na
ceina do motor ¢ tise-o para verificar o
mediggo. O nivel do élec deve sempre
achor-se enfre g5 duos morcagdes da vo-
rela, o do maxime e o do minime, Deve
achor-se o mais possivel junfe do morca-
cesea do maximo.

Pora o ceso de nacessilor de um reaboste-
cimenio de &lws, demas-lha um bom
consslho: escelha uma marca de Gleo
lubrificonle de confionca e continve a usd-
lo sempre, As misturas de dleos diferentes
om gercl ndo dbo bom resullodo e dimi-
nuem ot suas propriedodes lubrificantes.

A corneia hiopezoidal

acciona a furbina de or do crrefecimento.
QO eslado impacdvel o o comeclo esti-
comenlo do cerwio sdo condigdes essen-
ciois pora wao longa durogde e para o
arrcfecimento do mofor. A verificagao

=)
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é muito simples: o correia deve deixar-se comprimir pare denifro, com uma
ligeiro pressdo do polegar, cérca de 2 cenlimetros @ ndo deve opreseniar o
menor vesligio de desgosle — bordos desliodos,

A reserva de gosolina

é suficienle, com o depésito cheio e ¢com capacidade poro 40 lilres, para uns
bons. 500 quilémetros, Normalmenle, o formeire do gaswsling deve acharse
duranfe a viagem na posicao «A-. 5e o molor comecar & dar indicios de {alia
de gosolino, enido volle-se a ferneira para o posicéio <R+. Os 5§ lilros que
aindo existem no depdsifo serGo sulicientes para cérca de 70 quilémetros.
Visto hover inferdsse em ndo licar refido um die longe de qualquer poito
abaslecedor de gasoling, com o depésifo vasio, depois do chaslezimenta valia
névamente a fomeiro do gosoling pore o posicdo «A-.

Os pneus

axigem uma alangie especicl. Déles de-
pende o bda asisbilidode e suspensdo que
o seu VW lhe olerece. Pordm, do ey
modo de conduzir depende ¢ longa
duracho dos pneus. Vale porisse ¢ pena
pegor de ver em cuonda no mandmalre
e verificar se esldo na pressés devida.

Eis as pressdes recomendodos (conforme a
carga):

Afrenle . . . . . . . 17a20lbs.

Alrés & roda sobressalente 23 a 25 |bs.

01 fravles

devem, de acérdo com o Cédige da Estrodo, verilicar-se aonfes de codo
parlida. Proporcione a si mesmo a cerfera dumo seguranga absolula e volle
a verifica-los mesmo depeis do velculo arrancor, carreganda o fundo e lento-
menle no pedal.
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O arranque do molor

é facil, pols j& conhece os diversos manipulos, Antes disso, porém, deve
adquirir o cerleza e que o olavanca de mudangas se enconira em ~ponfo-
maogig =,

Dé o wolla pora a diteila & chove dos
luzes no fecho da inflomogdo. A lémpadao
de oviso vermelha de descarge da bataria
¢ ¢ verde, da premsao do dleo, devem
acender. Se o motor estiver ainda frio, 36
necessilc de puxar o boldo designado por
b+ pora o regulagdo do vélvula de
anirada do ar, ¢ de carregar no boldo de
comando do molor de arranque alé o
molor do c¢orre comacar a funcionar,
Caorregue, enlGo, novamaenle para denliro
o boldo «L» acelerando oo mesmo lompo
um pouco. Lego que se acelers, opogam-
s@ us duos ldmpodos de oviso, o de des-
carga ¢ o do dleo. No arrengue do motor
ndo carregue nem no pedal de desengafe,
nem no acelerador, como lhe é recomendado para muilos oulros carros.

Se o motor nbe «pegar« imediolemente, volle o repelir o operacdo indicada.
Tenha porém em consideraglic que o orranque demorodo descorrega forte-

mante o baterioc e procure averiguar primeiromente de p_rele}inf.iu 0 cauvsa
do avarig, » B ‘

No arranque do molor j& quente ndo se deve puxar o boldo do vélvula de

regulogéo do eniroda do or. Se em ver disso acelerar, o molor arrancard
laeilmente.

tesmo com os frios mois dsperos o arranque do molor nGo lem quaisquer
dificuldades, se o malor estiver obaslecido com baslante éleo para Inverno,
figido.

Cuidado

com o aranque do molor denire do goragem. Procure sempre obler
um bom arejomento ¢ ¢ saida répida dos goses de escopomenio.
Conlém &sles o gas éxido de carbono, invisivel e inodoro, mas exiro-
ordindriomenle éxico.
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O arronque do velculo

daord o melher resuvllado se seguir com alencdo o seguinta:

1 - Carregue o funde no pedel de deten-
gate. Mantenha-o nessa posigio e

2 - engrene em primeira velocidade.
Solte o iravdo de mio,

3 - Fornega algum gés e, o pouco ¢ pouco,
alivie co meimo lempo o pedal de
desengate. O carre deslocarse-4,

4-Tire o pé do pedal de deiengale
suvavemenle ficando pois o fransmissdo
complelamente engatada ¢ a pouco e
pouvco va aceleronde mals.
O velcvlo estd em morcho.,

Até oqui vai tudo muilo bem, mos agoroc € necessério engrenar em ssequnda-
{1 - Deixe de acelerar, oo mesmo fempo carregue no pedal de desengate.

1 - Engrene em segunda velocidade.

3 - Acelere de novo e engate, sellando o pedal.

Como |4 esté mais seguro pode, conforme o velocidode, engrenar agoro em
terceira & em quorfo., Enirelontc deve fer notodo que nos mudongos dos
diferentes velocidodes se devem ulilizar sempre o pedol de desengale e o
acelerador, oo mesmo fempo, mas em sentidos confrdrios. Desde que se culo-
malize nesse mélodo, pode proceder a essas mudancos.

Cuide do motor

& conduza mais economicamenle, ndo forqondo o motor desnecessariomente,
mos mantendo, mesmo depois do periode de spolimantos, o3 seguinles velo-
cidades minimas e méximas

1.9 Velocidade De Do 20Kmsh
2.2 Velocidade De 10 & 40Kms.'h
3.2 Velocidade De 25 ¢ &5 Kms./h
4.2 Velocidade De 40 o 100 Kms.'h

10
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A possagem das velocidades superiores para as inferiores [duplo-engale)

dove fazer-se sempre que tenha de conduzir lentamente por molivo de apério
no lransito, bem como anles de curvos aperladas ou em rompas. Experimenie
uma ver:

1 - Deixar de fornecer gas e desengatar,

1 - Leva, o clavanca de mudongas ao «ponto-mortos,

3 - Engalur e lomecer gas intermédio,

4 - Desengalar ¢ engrenar na velocidade inferior,

5 - Engaler ¢ co mesmo tempo acelerar.

Na reclidade isto foz-se muilo meis rapidomente do que leva o descrever e
tolvez lhe porega ainde incompreensivel N&o queremos fatigar o leilor com
esclarecimenies lécnicos, mos lalvez lhe interesse sober que oo proceder &
manobra de duplo-engale, fornecendo gés num rapide instante com o molor
desligede da tronsmisséo — o chamado «gds inlermédio» — ambos os car-
retes do velocidede inferior passam o girar quési com o-mesmo nimero de
rolagdes, o que permile que o engrenagem dos denles se faga fécll e
silenciosamentle.

Depois de algum treino, o manobra correcia da caixa de velocidades pro-
porciona-lhe prazer e permilir-lhe-a firar lodo o rendimente dos exiraordi-
narias qualidades de marcho do seu nove VW.

Ngo lem de forma alguma que recear 6 monobra do duplo-engote ou mesmo
de & evilar, deixando escorregar em vez disso o engale.

E aindo o seguinte:

NGo ulilise o pedal de desengale pora opoio dos pés duranie a conducdo.
A economia

¢ uma dos grandes vanlagens do seu cao. Mas do seu modo de conduzir
depende em grande parle o poder conseguir ainda alguns quiloémetros mais
de cada lifro de gasolina. Ao acelerar fornega o gas graducimenie e nae
mais do que a quantidode necesséria para o velocidede em vista, Em muilas
rompas nolard logo que, corregondo mais o fundo no pedal do acelerador,
© veiculo ndo oumente de velocidade. Em vez disso aumenta o consumo de
gasoling, o que s¢ nolerd mois jarde. Passe sempre o lempo dos velocidodes
superiores pora os inferiores — N&o poupe o gasolina conduzinde o carro
lentamenle em velocidades supericres pois © mofor come¢ara a «balers, por
cango¢o, acabando finalmenle por aquecer demais.

Talvez saiba que a resisténcia do or ¢ inimiga confessa de todos os veiculos
velozes. Gragas & forma favordvel da carrogaria e da parte inferior chate do
seu VW, @ resisténcia do or é relofivomente diminula, porém nBo se deve

ignorar que as allas velocidades significom sempre um consumo mois elevado
de gasslina. 2

11
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A travaegem

deve utilizor-se © menos possivel. Reconhace-se lacilmente um mau condulor
pelo acender frequente da luz de aviso de poragem do carro. A ulilizagdo
praventiva do eleifo de lravagem do molor, deixando de fomecer gés ng
devida cllura, poupo fravies e pneus, bem como o gosolina. Conseque-se
um percurso lavordvel e sconémico, sem carregor nunca a fundo no acelera-
dor e sem qualquer fravagem brusco, mas com uma condu¢ao inolteravel e
mantendo sempre uma velocidade média que se adaple as condicdes do Hron-
sifo e dao estrade. Uma travogem brusco $é se jusiifica em cosos de perigo
iminenle.

Principalmente em pavimentos himidos ou gelades, Irave sempre sucvemenie,
pois as rodas Irovodas levom o carro inevitavelmenie & resvolagem.

Uma das regras fundamenlois diz o seguinte:

Travar onfes e nunca dentro do curvo,

Numo descida em rompa é tombém Go importonie como simples o seguinte
conselho: Ulilise o efeito de fravagem do molor, engrenondo noguele velo-
cidode que utilizario pora o subida da rompa. Conservord ossim os travdes,
que empregard i&o sémenle para moderar a velocidade e gumentor o se-

Quranga.

A paragem do veiculo

No opinio do leiler de formo nenhuma se deveriom perder muitas pelavres
sobre uma quesi@o, que julga desnecesséria, em virlude de lermos de fralar
ainde de muilos ovlros assunlos, mas resumiremos:

Solte o acelerador e trave suvemente. Um instanle antes de o velculo perar,
desengate e leve a alavance das mudongas & posicdo de <ponto mortes. ©
molor continuard a funcionar lenlamente.

Querendo desligar @ molor, gire a chave do inflomagdo para o esquerda,

12
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Instrugoes para o
periodo de
"pulimento”

O ..pulimento.

da nove VW axige olensao o algunc conselhos, que seguiré de bom grado,
se mconhecer que o3 cuidados e precaugdes duranie aste pariodo sdo deci-
sivos para a sua longe duragdo e copacidade de rendimento.

Os primeciros 1,000 quilometros

s&c de especicl imporfancia para o fulure do carro. NGo creio lalvez que
conservard melhor o molor cam um nimero mais boixo de rofagdes, ov sejo, com
umo marcho mais lenfa. As condicdes mais lavoréveis pora éle s@6 nalural-
menle o mundanga frequente dos velocidades e © comonde dos mesmas ¢
tempe. Noo dé me's gés do que o esirifomente necessario porc o obfencdo
dos velocidades de pulimento«, com oceleragdo moderada, e oporiunamente
deixe de fornescer gas, deixando seguir 0 camo com o proprio impulso, com o
motor engaiado, antes de acelerar novamenle.

As auto-estradas ndo s3o aconselhaveis pare se fazer o rodagem de um carro.
Nede ha pior pare um maler ginda juslo do que endar duronle longos peri-
odos em aceleracdo constanle, seja a grande ou pequena velocidade.

Nos subidos evile-se esforgor © molor, mudando de 4° pera 3¢ logo que o
velocidade comece o descer dos 50Kms, por hora.

O molor ndo troz eslrongulador

Nao acelere bruscomenle o molor sem necessidade. Afim de aquecer devida-
mente o molor anfes de sair com o carro, é convenienfe pé-lo a funcionar
duranle cérec de um minuto, em ponfo morlo, ligeiramente ocelerado. ©
molor VW precisa de or para fazer o arrefécimento e porlonto de um numero
de rolagdes suficienie. Néo & o nimero de rolagdes que o prejudico, mas sim

o funcionamenlo forcado em regime baixe de rolacdes oeasionondo aqueci-
menio excessivo,

13
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As velocidades de =pulimentos

oumeniom gredualmenie com o rendimenlo quiloméirico. Para focilitar o
trabalho de monter o motor num limile de rotacdes lavordval dames o seguir
indicocdo das velocidodes:

Alé 500 kilémetros

1.8 Velocidade De 0 o 10kms.h
2.2 Velocidade De 10 o 25kms.'h
3.@ Velocidade De 25 o 40kms.h
4.9 Velocidade De 40 o &0 kms.'h

Apbs percorridos os primeiros 500 kilomefros, pedimos o fover de levar o
corrg © uma dos Estocdes de Servica VW, Ai néo se procederé epencos & mu-
dan¢a do éleo e 4 lavegem do motar, mas o corro serd tololmente examinads
segundo os inslrugdes do Livrete de Toldes dos «Servicos VIW-.

Taldes dos «Sarvicos VW..

Ald 1.500 kilémetros

1.2 Yelocidode De 0o 1Skms.h
2.8 Yelocidade De 10 @ 3C kms.'h
3.0 Velocidade De 25 ¢ 45 ims.'h
4.9 Velocidade De 40 a 70 kms.'h

Procedo-se entdo & segunda mudange do Sleo. Duronle o periode de -puli-
mentos, deve ulilizar-se leo pora «pulimento- ou éleo pero Inverne.

Alé 1.000 kilémetros

1.9 Velocidode De 0 a 10kms.h
2.2 Yelocidade De 10 a 35 kms.h
3.9 Velocidade De 25 a 40 kms.h
4.9 Velocidode De 40 o 75 kms.'h

Apbs o percurso de 2500 kildmelros o corro é novamenie exomincde numa
dos nossas Estacdes de Servico. Esla inspec¢do & tombém grolulle. O éleo
é novomente mudado — e pedimos o fovor de nfio o economizar,

Em seguido o sev YW esié spulidos, mas lembre.so de que ndo se hola de
nenhum corro de corridas @ que é um sintoma de folla de compreensdo lorca-
lo duronte horas & velocidade méxima na cuto-esirada — nenhum carre déste
tamanho, qualquer que sejo o fabrico, suporiorio isso, permaneniemente, sem
avarios.

14
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Pratica de
cowdwgﬁo

Durani¢ a ¢ondugdo

dirija @ visla naluralmenle, em primeiro lugar, pore o loixa de rodagem. Os
manipuios necessarios & condugdo facilmente sd0 ogora alingidos mesmo s
escuros ¢ o vigiléncie pora ¢ conducdo do VW tomae-se lacil, pois se foz
anuncicr por si prépric.

Lampada de aviso vermelho

O dinamo ¢ o arrefecimento

s8o confrolodos oo mesmo lempe por vma lampada vermelha. Acende se o
lampoada @o ligor a inflamagdo e enquanio © molfor funcionar em marcha
lenta & apoga-se logo que se dé gds.

Atengdo: se a lampada se acender com o carro em marcha é possivel
que lenho rebenlodo o correia lropezoidal. Pare imediclamenie e
averigue o couse, visto que, quando rebenta a correio, inferrrompe-se
o arefecimenlo ¢ o dinaomo j& ndo carega o boleria.

Lémpada de aviso verde

A pressao do éleo

do seu molor € 160 imporlanta como o nivel do mesmo jé verificado. Ao ligar
a inflamacdo, a lémpade de avise de pressdo do bleo ocende com luz verde

¢ opego-se, depois do arrongue do molor, com o oumenio da pressdo do
dleo,

Afengdo: Se o lampada se ocender com o carre em marche o cousa
pode ser a circulag@o normal do Sleo inferrompida e, porianio, lombém
@ lubrifica¢do do molor. Pare imediatomente o verifique ¢ nivel do éleo
do motor, anles de pedir conselho o uma Estagdo de Servigo.

15
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Lampaoda de avise vermelho

Os indicadores de direcgdo

ndo se acham no seu campo visual. A ldmpada de avise vermelhe do sino-
lizador éptico de direcgdo chama fodavia o suo olengdo, no caso de se es-
quecer de desligor novamenia o comulador do indicador de dirscco.

Lompada de aviso azul

A luz dos maximos

das lorois encandeic os condulores dos veiculos que vem em senlido con-
trario. Pela sua prépria experiencio j& deve saber como isso é desagrodavel
@ perigoso — porlanio, lome coulelo. A [dmpada de oviso azul indica-lhe
quando ¢ luz dos méximos esld ligado. Uma pressée no pedal do comulodor
da velogem boslo para se conseguir os luzas de cédigo.

A segurengo,

o de si préprio e o dos oulros, deve ser a sua méxime preccupacds. Com
o YW dispde de um veiculo com inegueolével oderénci 1 & esirada, uma ele-
vada seguronga nos curvos e uma extroordindric copacidade de aceleracdo.
A sensogdo de perfeilo segurango, que j& cpés clguns kilémetros lhe deve dor
¢ maior sotisfacdo, ndo o deve induzir & prélica de qualquer leviandade,
Adaple ¢ velocidade do seu VW por conseguinte & esfrada, oo irénsite e ao
tempo e conduza de forma que sempre se possa defer o lempo, quando surjo
dianfe de si queolquer obstéculo. Principolmente em pavimentes homidos ou
gelados conduza coutelosamente pois, mesmo um VW pode resvolar por
mofive de uma condusdo sem cuidodo.

A vilropossagem

deve fozé-lo com reflexfo. Cerdlifique-se o lempo de que o eshrado se ache
livre dionfe de si & tenho cuidado com os veiculos que venhom em sentido
contrério. Um relance de olhos oo espelho retroviser dor-lhe-a o conhecer
se qualquer veiculo que o segue o vai ou ndo ulirapossar.

Aindo yma observa¢do: nunca ullroposse em curvas encobertas, no allo duma
rampa ou em cruzamentos. Ndo pode saber de onlemdo se vem olgum veiculo
em senfido conirério.

N&o acelere o seu carro se lhe 18r pedida o vliropossagem. Pode prajudicar-
se 0 si @ aos oulros,

A paragem momenténea

perante um obsideulo, um apério de transito ou uma passogem de nivel fa-
chado ndo deva lorer-se com velocidode engrenada e o pedal de desengale
corregado a fundo. Engrene em 1.2 velocidode imedialamente anfes do ar-
ranque do veiculo — isso conserva o engate.
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O estaclonamenio
no intervalo entre dois veiculos que se encontrem encoslodos & valeta ndo
olerece diliculdades, no coso de vlilizar os seguinjes conselhos:

Pare o carro precisamenle a par do que se encontra & frenfe.

Rode o volanie para o direito, conduzindo lenlomenie em morcha ofrds
para o inlervolo:

Quaonlio o sev parachoques dianleiro estiver em linha com o prachoque:
irozeire do veiculo do frenle, vire ¢ volante folalmente pare a esquerdo
conlinuanda a marcha olrds olé ficar quési encoslado oo posseio.

Destorcendo o direcgdo logo avangor um pouco o camro alé que dsle
fique em posi¢do porolelo ao passeio.

No estocionomenio em rampas, ndo se limile o aperlar o fravéo de m&o, mas,

para maior seguranga, engrane em primeiro velocidode ou em marcha alrds,
conforme o caso.

Néo se esquesa, anles de abandonar o carro, de fechor @ inflamagdo.

Antes de lechar a porta da esquerda deve Iravar o fecha do porle do direilo
empurrcndo para cima o monipulo inlerior do porta.

V7
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Funcionamento num
Inverno rigoroso

Mo Inverno
ndo deixard de oprecior principalmenie duos voantogens do VW,
O arrelecimento por or e © aquecimunfo.

O VW pode ser eposto sem quaisquer cuidados aos [rios cerlanles, peois o seu
molor arrefecido por ar, astard sempre pronto paro o armanque. Calor & mu-
dangas de fempo ndo o incomodam na condugdo e uma correnle de or quente
contervaré o pdra-brisas do YW em seu campo visual livra de gélo e nebulo-
sidode, Pode evilar sem gronde fodiga os percalges o que o seu carro esld
exposio no Inverno com lempo frio e himide. Conlord sempre com a sva
pronfiddo pora o funcionoamento e seguronga.

O délec para Inverno

mesmo com o% grandes frios, confinua a ser muito fluido e focilita o arranque
do motor com temperaiuras muifo baixas.

Quando fizer muito frio, deve deixar oquecer o molor lozendo-o trobalhar
por curio lempo ofim de asseguror, uma lubrificagdo perfeita. Uma aceleragdo
répida com o motor frio pode cousar avarios.

No cose do YW ser utilisado de preleréncia em curlos percursos & no tronsile
em cidode, recomendamos proceder & mudonga do éleo duronle um Invemneo
rigereso em inlervalos mals curtes, como por exemplo, apds cada 1.500 quilé-
metros.

O dleo para engrenagens

realiza o sev objective em qualquer época do ono e nGo necessila por con-
seguinte de quaolquer mudanga especial. Por experiéncia prépria concluird
que durante os meses de Invemno s&o necessdrias pouses curlos poro o co-
mando dos mudangas para aquecimenlo do éleo das engrenagens, vislo que
o 6leo espdiso prende mais répidamente ot carretes,
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O chassis,

muile especialmente no lavemo, esla exposio & acclio da humidade e dos
irios. E por conseguinle [acil de compreender que se devem cumprir rigorosa-
meate as nossos instrugdes de lubrificagdo. Terd feifo muilo para a conser-
vogao do chassis, se em qualquer oporfunidade pulverizar a parle inferior
do carro com bleo anli-corrasive para chassis.

Os fravoes

dos veiculos, durante um Invemo rigososo, ochaom-se grandemenle ex. posios
& accdo do égua de condensogdo e de lovagem, a qual chega a gelar nes
fombores do lrav@o. Por conseguinie, quando parar @ carro, ndo aperte o
fravdo de m@o, mc segure o carro engrenado em primeira velecidade ou
em marcha afrds,

A bateria

é muilo mais sobrecarregada durante o Invermno do que no Yerdo, por ser mais
elevade o consumo do corrente no arranque e na utilizagdo mais frequenie
do iluminagdo. Aligs, @ caracterislico de lodas os balerias diminvirem a sva
copecidode de rendimenio quando baixa a fempertura exterior.

Por conseguinie, verilique o bateria com regularidade e ossim evilard surpresas
desagradaveis.

Conentes anfi-resvalanies para a neve

36 devem ulilizar-sa com gronde acumulagde de neve nos povimenios. Sem as
correntas, os rodos iraseiras escorregom facilmente e 56 se consegue uma frava-
gem delicienle. Monle a lempo no seu carro as novas correnles onti-resvalanfes.
56 quizer poupar mois lorde perdos de lempo e precalgos. Ao conduzir em
percursos mais longos onde ndoc hojo neve, as correnles onti-resvalanies
devem desmontar-se. Al j&@ ndo se juslifico o sev emprego, pois avariom o
pneus e rapidomente se inulilizam,
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Servigco de
lubrificacao

© servigo de lubrificaglio ¢ servigo prestado ao «Volkswagen,

uma pequena otengbo, que &le relribuird com um rendimento infaligdvel e
prontiddo de funcionomento, Acho-se nos suas mbos conseguir o seguranca
de condu¢lio que j& oprendev a apreciar, e prolongor o durogdo que pode
esperar de vm camo verdadeiromente econémico.

Lubrificagdo correcia significa: Lubrificar a tempo ¢ culdadosomente

N&o descvide por conseguinle o execu¢do regular de lodos os frobalhos
relacionodes com o Servigo de LubrificocSe. Enconlrard na pégine 55 um
quadre com as disténcios quiloméiricas e os frabalhos respectivos.

O nosso Livrele de TolBes de Servigos VW dé-lhe o possibilidade de lubrificar
o VW nas nossas Estogdes de Servigo de uma forma realmente pedeite, por
meio de pessoal com prepora¢do lécnica suficiente, com os malbhores lubri-
ficantes e com despesos e perdos de lempo reduzidas, vonlogens estas gue
ndo pode desprezar.

© motor

E necessdrio proceder & mudange do dleo

L_..--—--' er——— nos intervalos de tempo prescrilos, mesmo

3, com o emprégoe dos melhoras marcas de

%‘m lubrificonles. Oleo wsedo no molor nada

AR mais signilico do que um desgoste mais

oclive @ uma duragdo mails reduzide de
molor,

WWW. consasd efusca com.br



Exlrai-se © Gles vsodo do coixo do motor,
enquonio quenie, desenroscando o tompdo
respective, Porc umo 51‘!’9“0 mois com-
pleta de 'ode o sistema de lubrificagdo,
deve lavar-se o mobor com cerco de 1 lilro
de éleo pore Inverno, deixande ao mesmo
tempo © motor a luncionor porcutlo lempo
em marcho lento

De forme clguma se deove ulilizar paro
lovagem do motor o chamado dico de

lavagem ou mesmo pelroleo, efc.

Oy rovauos do prodet 1+ de lavagem que fliquem no coixe do motor diminuem
o ¢apoacidade lubrifica.te do novo éleo 'ogo de inicio.

Depois de w lavar e ewozior o mater, aboslece-1&¢ com
1'/: livos de éleo de molor,

A rede de bliro relem impureza- e deve porlonlo desmontor.se em periodos
reguicros, de océrdo com os inslru¢des do Plano de LubrificacSo, o se &«
necessdrio. deve lavor-se. No monlogem, o lado menor da réde deve ficor
deboite do lubo de ospiroclo do oleo. Ambos o3 juntos de vedogdo se
davem renovor nesso allvro.,

A caixe de velocidades ¢ o diferencial

do VW, achom-se reunidos numa coiva de honsmissdo e 360 lubrificados em
conjunte com oelo pora engrenogens. Logo & primeira visla se distingue #ste do
dlec do motor por sér mais espésso e de
coleracdo escura.

Umo mudonge de édleo o tempo, duranie
o periodo de pulimento des carreles, inflyi
muite foveravelmente no marche silencioso
dos engrencgens. O éleo usado esvozio-
se, depois de se densenroscorem o3
dois lampdes, enquanto o molor estiver
quanie,
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Em seguida oboslece-se

com 2 litros de oleo para engrencgens.
Verifica se o nivel do 6leo de acérdo com
o Plane de LubdficocBo. O ébleoc deve

licor um pouco mais boixo do bordo do
obartura da obatlecimenio.

Poro se oblerem todos ©3 quolidodes
especicis do éleo poro engrenagens, deve
avilar-se sampre que possivel o suva mislura
com ovliros fipos de' dleos paro angrenogens.

Mecanismo da direcgdo

O mecanismo do direcsdo lubrifica-se
sxclysivomente com é&lec para engreno-
gens ¢ nunca com mossa ou oufros oleos.
Fécilmenie e lomo acessivel per uma
obertura feita pera @ mdo, debgcixo do
roda sobrecolonts. O nivel do élec no
coixa da direcséo deve ofingir o bords
inferior do aberfura de cbaslecimenlo,

Chossis

Antes de se proceder & lubnlicagde, &
necessdrio limpor com um fropo 03 copos
de lubrilicagdo, paro se evitor o infrodugdo
de impurezos nos ponlos a lubrificer.
Comprime-se 0 embocadura do bomba de
lubrilicacBo no lubrificodor olé comegar o
surgir lubrificante not bordos,
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Conduzindo-se © veikvie com lrequéncia
por estrodas em més condigSes, recomen-
damos lubrificar mois umo ver pelo
menos, entre os penodos previstos no
Pluno de Lubrificagdo, os estribos de apoio
do eixo dionteiro e os rdtulcs ou «esferass
da borro lranaversal dividide.

Rolamenlos das rodas direcirizes

Enchem-se de massa as loampas owv
«buchos, dos cubos dos rodas do frente,
procedendo-se sempre com o maior lim-
pero. Pora se lubrifgor ¢ «<buchas do
esquerda, lira.se o irc;o do eixo flexivel
de comande do velocimetro

Porlas ¢ «levania-vidros.

Unlom-s¢ ligeiramente com massa o3
irincos e as linguelas das porics e lubris
ficamese com élec os dobrodigas das pore
los e capeolas, depois de se liror loda a
poeira e sujidode nos ponios a lybrificar,
Os .levanlo-vidros- 330 1&cilmente aces-
siveis, desmonlando os monivelos ¢ mo-
letas inleriores e lironde o 4o dos
portas. Desmentam-se lociimente o3 mole-
'es, carregondo nos onilhes e extraindo
¢om uma poncada o espiga visivel no
moleta. O lérro dos porfos estd lixade
por grampos de mele. A engrenogem, os
arliculegdes & o coredica lubrificom-se
com massa,

Q inferior dos lechoduras de seguranca &
lubrificade com grafile. Basto soprar uma
pequenc quontidade de grolile em pé
pelo buroco do fechadura ¢ girar muitos
veies na fechaduro, para ¢cé ¢ paro 16, o
chove, depois de embebido em grafife.
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Cuidados requeridos
pelos pneus

A por do presséo dos pneus, o wo forme de conduzir influilambém gronde-
menie no desgoste dos mesmos. O ocelercmenio o fundo, as iravagens:
violenlas e a enlrodc nas curvas com velocidede, originam um desgosle
desigual dos pneus mais ocentuado do que usando um a léenica de condugdo
mais razodvel.

Evile 0 excesso de cargo no coro e prolejo os pneus de rodiagdes solores
fortes, da gasolina ou do éleo . ..

Para se conseguir um desgaste por igual de lodos os pneus, recomendamos o
mudanga dos rodas, no sentide do cruz na gravure cbaixe, incluinds ¢ rode
sobresselente, opds o purwm de olguns milhares de quilé.

Se o3 rodas ﬁ'nrlm sofrido um desgaste muito desigual, para maior seguranco,
deve -u:nlhm; pam a frenfe o3 pneus que se enconirem em melhores condicdes.,
Ao montar um poeu,, o marcacdo vermelha no copa deve coincidir com o
vélvuld ‘da cdmara de ‘or,’ compensando-se ossim o desiquilibrio enire o

cémara de ar-e ‘a <opa.-
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A mudan¢o das rodas,

de lorma clgumo é um prazer a meio do
trajecio o debaixo de chuva e enirelcnio
deixara de ler diliculdades num coso
désses. so 16 com alengdo estos indigo-
cbes e souber como proceder correcio-
mente, Encontrard o0 «MOCOCO~* @ O3 o3~
ionles lerramenios debaixo do capolo do
irenle. Antes de proceder co levaniomento
do corro, operie primeiromente o lrovao
de mao. Inslale o :mocacor no lubo quo-
drade deboixe do esitribo @ a [renfe do
avorda-lomos Iraseire. NO COs0 Ge O pOo-

vimenlo ter pouca <onsisléncia, mela um
zal¢o lirme debaiac do base do »mococo. .
Servindo-se dumo chave de lendo, fire o
lampoo da roda.

Com uma chave de <oixo poro porcos
sextoveodeos, alivie o8 cinceo
porcos de segurangc do rodo enquonto
a reda esliver apoiadd no solo e depois
levanie o como. Pode enigo socar os
parolvses ¢ a rode

A monifogem da roda & muilo simples. se
tiver o corro suliclenfementy elevado para
gue ©s vinco furos dos porafuses da redo
@ montar se poderem cenirar aproximado=
menfe com o3 furos do fambor do Irovdo.
Primeiramenie mela 6 uvm poraluse e
aperie-o de lormo que posso vindo girar
o rodo com @ m&o, parc poder cenlror
rigorosamente os furcs do rodo com os do
fambor do iravae. Agore (6 pede colecar
‘odos o3 oulros porclusos,

Je inicic aperle os ¢inco porafusos apenos
o wlicienle poro que os sédes osféricos
dos mesmos fiquem cenfrodas nos furos
correspondentes do disce da roda. S$é
eniGo se da o iltimo apério aos parofusos,
cruzados, e depois de boixor o cormro,
verilica.se se ficoram convenienlemente
opertados.
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Cuidados requeridos
pelo veiculo

O aspecto limpo ¢ cuidado

do VYW deve naluralmenie inleresiar bostonle o seu possvidor ou condulor.
Por meic de um tralomenic regular e sobreludo compelente ndo s6 consegue
malhorar o aspecio exlerior mas aindo proteger oc mesmo lempo o corro-
caria e o chassis.

A lavagem

Para lavar a corrocaria necessite de uma
asponja natural mocia, de uma escovo
macia para as redas, de uma escova rijo
e de sedas longas porc © chassis e —
muita égual Poro o fratamento [inal ne-
cessita além disso dumo comurgo @ dum
pano de pulir.

Em primeire lugar lavom-se o chassis e o
parle inferior da carrogaria do sujidade
maior com um joclo de dgua e limpom-se
em seguida com ouxilio de uma escovo.
As superficies pinfadas da carrogaria & o
rodas sGo bonhados com um jocle de
agua finamente dividido alé diluir o suji-
dade al acumuloda. De forma alguma o jocto de égue deve bater em cheio
na pinfura. Com a esponjo e éguo em ocbunddncio love-se tédo a sujidade
limpando bem a esponja e mergulhando-a varicdos vezes em égua limpa
para evilar qualquer risco nas pegas pintedos de gronde brilho,
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Apés a luvogem enxugo-se © corro com uma comurca limpa, alim de se ndo
formorem quoisqeur manchas na pintura causados pela égua; em seguida
esirega-se com um peno de pulissogem mocio,

Pulissagem

A fclic de cuidado resulic em mé oporéncio, mesmo no coso da melhor
pinluro, debaixe do acgbo do pé dos eslradas, do sol ou do ¢chuva. Em
compensacGo, pouca lodiga lhe cousa manler o bom aspecto do carro
vlilitondo regular e judiciosamente os produlos adequados.

De ocdrdo com o estado do lempo, a época do ano e o use que dé ao carro,
ou cindo em inlervalos de 4 o B semoncs, devem lrafar-se as superficies
pintadas da carrogoria com um bom produlo de pulissagem gque conserve o
pinlura. Recomendomos poro &sse eleito o Produto de Pulissagem Original
VY. e evila-se muilo especiolmente o uso de groxas ¢ de ocuiros produlos
de pulissagem com ocgdo quimico ou abrosivos.

Anltes da oplicagdo, deve lavar-se ¢ secar-se cuidadosomente o veiculo, © pé
ov a sujidode nunco :e devem limpar o séco. Ulilize pancs macios de pulis-
sagem ou pasta de algoddo para pulir e siga cuidodosamente as instrugdes
que acompanhom o praduio para pulissegem.

Deve evitar-se a lovagem ou a pulissogem do corro debaixo de sol forle.

Como tirar manchos

Nem sempre com o lovogem openos se
conseguem lirar os salpicos de alcatrdo, os
vestigios de éleo, inseclos oderentes, eic.
Loge que sejo possivel € necessdrio re-
mover as impurezas désse género, pois o
desleizo pode dor origem o danos no
pinlura, Apés o tralamento devem pulir-se
novemenie os superficles.

Salpicos de alcatrdo

Um dos casos mois desogrodéveis nes
conros cloros ¢ o oporecimento de salpi-
cos de alcolrdo, que surgem principal-
menle em dias quentes nos guarda-lamas
numa viagem em estrados recenlemente olcatroadas. Os salpicos de alcolrdo
olocam a pintura em pouco fempo e nunca mais se podem lirar por complete.
O tratamento, por consequéncio, deve fozer-se lego que se fermine o viogem.

Enlrelanto, dispse-se sempre dum pouce de gasolino, que se -poderd aplicar
com um pano macio,
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£ melhor recorrer ao pelréleo ou & aguarr@s. As partes fralados lovam-se
por lim com um solilo de sabdo fraco @ momo e em seguida com agua limpa,
pora lozer desoparecer quaisquer vesligios do produte utilizado.

Qs inseclos,

nos épocas mois quentes do ano, ogarram-se duranie as viagens noclurnos
em geral cos guardo-lomos, aos farois e @ capola do frenfe. Uma vez
colados, j&@ ndo se conseguem lirar apenas com uma esponja e dguo, mas
tém de lavar-se com um soldlo de sabdo momo.

As drvores em Hér,

principaimenie as lilios ¢ os amendoeiras, deixam muilos vezes lambém no
carro mindsculos golazinhos. Os carros que estacionem por muile lempo
debaixo de lais darvores aparecem cade vez mais salpicados de pequenas
manchas. Tombém ¢ relativamente [acil tirar tois manchos, ulilizando o soldlo

de sab&o momo,

A limpeza da capota do veiculo

O fecido da capola dum «Cabriolei» bem cuidado, mantem ndo somente o
bom especlo, mas continua o ser impermedvel ¢ resislente. Escova-se a copola
em grandes infervalos de lempo conforme o estado em que se enconire, lave-
sa com espuma de sabdo mocio @ moma e depois com dgua bem limpa. NGo
se devem firar as manchos da copota com gosoling, mas sim com um bom
lira-nédoas.

As pegos cromadas,

depois de enxulos, trolom-se com uma cérc especial ou esfregam-se muito
oo de leve com vaozelina,

Os estofos

No coso de se ndo dispor dum aspirador de poeiros, sacodem-se os esioios
do pé e escovom-se com umo escdve que ndo sejo demasiodomente macic.
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As manchos de maossa e de éleo, nos estofos e no {érro interior do carro,
limpa-se com um fira-nédoos, néo se deve verler direclamente o firo-nédoas
no estéfo, pois pode alostror ¢ nédoa. Humedece-se pelo contrério um tropo
branco e limpo e comega-se o lirar a nédoa de fora dentro, esfregondo em
circulo.

Manchas de outra espécie saiem em geral facilmente com éque de sobdo

moma.

Limpeza dos vidros

Esiregue os vidros com um pono de linho limpo e macio. Pora facilitar o
wobalho no parabrisas, os limpadores podem ser dobrados para a lrente.

Se os vidros estiverem mwilo sujos, ulilize-se clcool ou amonioco e seguida-
menle 4agua mormna,
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Servigco de
manui‘engaa

A orgonizagdo dos Servigos da Clientela do YOLKSWAGENWERK pde a dis-
posicdo dos Clienles uma gronde réde de Eslagdes de Servigo e Oficinas de
reparagdes culorizadas, com pessoal compelente @ boa preparagde lecnica,
bem como lodas os necessdrias lerromenios & aparelhos. Em todo o parle
onde enconlrar o dislico «VW: & beirc do caminho, serd acolhido como
lozendo porle do grande comunidode de condulores dos VW. Receberd ai
conselhos de pessoos enlendidas ¢ um ouxilio répide e eficoz.

Para o caso excepcional em que ndo seja possivel procurar uma das Estagdes
de Servico <VYW» e ser al inslrvido sdbre o melhor forma de remediar umo
pequena avoria, domos a seguir um resumo dos lrabalhos mais impartantes
que consliluem o Servico de Monutencdo normal,

Para lodos os restantes trabalhos de monulengdo e de reporagdo, pedimos
muito especiclmenfe o favor de se dirigir & nossa Eslagdo de Servigo mais
proxima. Fica o seu corro entregue em boas mdos. Poupe lempo, dissobores
¢ — dinheire.

Limpeza do filire de ar

O fillvo limpa o ar do pé.c de todos o3 impurezas. Tem, porlonto, especiol
interdsse o sua conservagdo. Um filiro sujo diminui o rendimento do motor e
aumenia o consumo de gasolina.

O filtro de or, de lipo ¢bdnico com guomicdo de Ibliro, deve ser limpo com or
comprimido e lovodo com gosoling, com os intervalos indicodos no fobela.
Deixe o filtro secar anles de proceder a sua monfagem.

Q fillro de ar de lipo de lelo impregnado
deve lavar-se com regularidade, opés
cado 1000 ov 2000 kms. conforme andor
em eslradas com poeira ou cleatroadas.
Empregue-se para fal fim gosolina ou
quelquer outro diluenle, embebendo-se
em seguida em éleo fino de molor. Reco-
mendamos © vso de duos partes do dlec
para uma de gasolina.
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Esficomento da correla tropezoidal

Para eslicar o correio, & necessorio firor o
porca ¢ a melede enlerior do polic de
gorjo do dincmo. Ao opertar ou desa-
nartor @ porca, deve meler-se uma chave
de fenda na cberlurc do melade posterior
do polia e lozer ibrga conlra o porafuto
superior da carcago do dinamo. A regu-
locdo do eslicamento prescrilo parc o
corrain far-se exlroindo ouv matendo onilhas
de sepora¢@e enlre os melodes do polia
ie gorjc do dincmo, Tirondo esticc-se e

nelendo, afroura-sa o correia

£ sempre um &rro esticar ou ofrguvor o
corraio demais, As correigs novaos disten-
demese aindo mais o & necessdrio, apds
100 ou 200 km, de perturso, verlicar o
gulicamenio & se 16r necessdrio fomor a

esficar a correio.

Limpeza do carburador

Para limpar o carburador bosta desmonlor

o parle suparior.

Desmontagem:

1 - Tirar o Hlire de ar,
Desliger o lubagem da gosoling do
carburador.

"

B g

wh
¥

Soltar o hronte do comonds da vai-
vula de regulaogao da entrado do or.
Desclarrochor os porofusos de fixo-
¢ao da parie supenor.

i
i

5 - Lavanler a parle superior.

A monlagem inz-<e naoluralmante em or-
dem inverso. Messa cltura deve fer-se o
maior cuidado em verificar o eslado Im-
oecavel e o perleilo ossentemento do junta

de smpanque enire os parles superior e
nterior.
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Limpeza:
1 - Extroir o boia.
2 - Desaiorrachar o parafuse de lompa
do jaclo principal e limpor @ cube

Mot @
kvt camproaces de nivel comlente ¢ o jacto
Saperse do injote 3 - Limpar o joc'o de ar de minimo

4 - Limpar o jacto de gasoling de minime.
5 - Limpar o joclo de ar do compen-

- &, smiuiie
s ks Wi N

sador @ © cone de ar.
- 6 - Limpar @ agulha do bais.
« Wl W 8N

noerhy ARTF

Limpam-se convenientemenle o3 jacles

"
pop Bwiady Sy EPEERW

soprando-03. O uso de cromes ouv duma
ogulha é perigoso, pois que se podem
avanar os joclos.

Regulagle do carburador

Todo o ¢orburador é ensaiado ne lébricam
e instlodo no moler do carro. Quolgue:r
gllercg@o no ojusiomento, por substituigoo
dos joclos ou do ¢cne de ar por outros de
dimensoes diferentes dos prescriles, o
pode resultar em avarias am condicdet de
tuncionamenio normais e por consequéncic,
deve evilor-se. Taombém n&o hé& neceisis
dode de oualquer ojustamento especial
do corburodor se se prelender posser o
wiar, em vezr do gosolina vulgar, umo
mislura de gosclinc & benzol.

Apenas a requlo¢do do jaclo de minimo
necessila, no decurso do lempo e em cerlas
circunsténcios, de voltor a fozer-se. Esto
regulogdo loz se com o molor cinda quente

! - Giror o porafuso de regulcgde do
jocto de minimo cérca de 1'/: rola.
¢des da suc posicho extrema poro
a esquerdo.

2 - Regular © motor pore © nimero de
rolagées vulgar em marcha lents,
com o parafuso de regulocdo da
marcha lentes,

3 - Deslocar o porafuse de regulogao
do joclo de minimo a pouco o pouco
clé o moler funcionar perfailomenie.
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as valvulas estarem fechadas & a morco-
¢Go do momenlo da inflomac@o na polia
licar em alinhamenio com @ junic de se-
paragdo do coixo do molor.
Desenroscom-se a3 conlra-porcas dos po-
ralusos de regulas@e nos mortelos, De-
pois de regulada o folgo dos valvules,
vtilizondo o lamina de 0,15 mm. do veri-
ficador de folgas, loma-se o apertar lirme-
menie as conlro-porcos e examino-se
novamente a regulagdo, Procede-se anco-
logamente nos restantes cilindros & regu-
locéo das folgos depois de se girar @ com-
bola cérco de 180° para ¢ esquerda porcada cilindro.

Yerificagdo das velas de ignigdo
lirom-se os velos e verifica-se o seu .ospeclo exierior:.
Electrodos ¢ corpos isolodores:
caslonho-camurga — boa corboragdo e trabolho perfeite da vela,

negro fumado — carburagdo excessivamenie rico,
cinzenlo claro — carburagdo excessivamenie pobre,
sujidode de Slec — descarga superficial da correnie na vela em questdo

ou veda¢do deficlente dos segmenios da émbole

No coso da gosclina conler adi¢des de
plombaogino, o3 corpos isoladores, mesmo
com uma perfeilo reguloglio do carburo-
dor, cdquirem coloraedc cinzente.
Limpam-se @3 velos com uma escova e
uma astilha de madeirc ¢ em seguida so-
pram-se, Toambém o3 corpos isolodores se
devem manler bem limpos & sécos ne porte
exierior dos velos, pora se evilar, curto-
circuitos ou descargo superficial da cor-
renle. VYerificar o cfastomenio dos elec-
trodos (0,7 mm.) e se {dr necessdric, lor-
nor o reqular o mesmo, dobrando, ligeira-
menle o eleclrodo do :mossa., Ndo es-
quecer as onilhaos de vedogBo dos velos
Em gerol pode contar-se com uma duro-
«Go medido dos velos de 15.000 km

Regulagao da inflomagao
Pode-ser dor o coso de ler que se recorrer o um mecdnico desconhecedor dos
ndispensaveis dodos Mcnicos necess@rios a alinaglo da inflomagao (ou igni-
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¢d0). 56 por &sse molivo é que domos algumos indicegdes para esla .afina-
¢80, pois fal servico deve ser sempre confiodo @ uma oficing especiolizada
VW. Duma cfinagdo imperfeila resulioré aumento de consumo e diminui¢co
de poléncia do molor.

Regulagdo do ofastamente dos plalinados
no distribuidor

Relire o lompa do dislribuidor ¢ o rolor.
Para se regular o aofastomento dos pon-
los platinados do disposilive de rotura,
giro-s¢ o eixo de rotagdo do distribuidor
pondo em movimenio o molor, alé o ex-
cenlrico do marlelo de rotura estar tolal-
mente levonlodo. Desolarrache-se,0 paro-
fuso de fixa¢do do suporte plafinado fixo
e girando o porofuso do excénirico de
afinagdo, regulagao para 0,4 mm. o ofasta-
mento dos pontos plalinados. No caso dos
plafinados estorem sujos ou gaslos, ou se
limpam com uma lima especicl para plafinados, ou, melhor ginde, sustiluem-
se, Uniar ligeiramenle com mossa o guio do excéntrico. A cabeca do distri--
buidor deve sempre manter-se bem limpa por denlro e por foro, pora se evito-

rem a descorga superficial da correnle ou os curlo-circulios. :

Depols da regulacdo do afastomento dos platinados, forna-se ﬁmpri i:_ regu-
lar o momento da inflamacdeo -

Regulagdo do ponto de inflamacdo

A marca na polio de gorja deve coincidir com @ linho lormada pela jungdo
dos duas metades do carcassa do moler no memento em que o rolor do distri-
buidor d& possagem de corrente poro o cilindro ne 1 e esté porfonlo opon-
fando pora @ marco correspondente gro-
vada no borda do carcosse do diskribuidor.
Depois de desolarrachado o porofuso de
opérto do suporte do distribuidor, giro-se
ésle no senfido dos ponleiros dum relégio,
olé so fecherem o3 pontes plotinados, e
lige-se o inflomog&o. Em seguida giro-se
o distribuidor lentomante em senfido con-
Irdrio, olé comecarem novamenle o abrir
ot pontos plolinodos do dispesitive da

s
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rotura. Pode vér-se ¢ ouvirse esse 0COr=
tecimenio pois que nesso ollura salla umo
duma lompado de enscio pare fixagbo
faisca, mas recomendo-se o ulilizagde
rigorosa do momenio do inflomacao
Ligo-sa a lampado oo lerminag de apdric
1 do distribuidor @ & =mosso» acendendo
enguante o3 conloctos sdo inlerrompidos
pelos qualro excéntricos do eixo do dis-
tributdor.

Depois da regulogdo, toma-se o aperlar
o porafuso de fixa¢do do suporle & monla-

se o eixo de ralagdo e o cobeso do dis-

Iribuider,

Mudanca dos lutivels

As caixgy dos corlo-circuiios  fusiven
achom-se:

a) a frente ¢ & esquerda, junle do
depésite de gasolina (6).

b) wlrds do mostrador dos apare-
lhos de medida, sendo ocessivel
depois de se levanior o copele
do frence (1),

¢) no comparfimenio, do molor a
direita (3).

Gueimando-se um fusivel, nde bosta sub-
g shitui-lo por outro novo. Pelo conlrdria, €

necessdrio averiguar o cavsa do curio-
% circuito ou do sobrecarga, Em caso nen-
i hum se devem ulilizar fusiveis {undidos
' ligodos com folha de estanho fina ou lies,
1 pois podem surgir ovarios premalurcs em
oulros ponlos da instalogdo. Recomendo-
ye manler sempre de reservo alguns fusi-

i wveis (8,15 amperes).

'
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dar de padal da luz de
Commader minimo $6b

Comutador de pedol do luz_de
minimo %60

lwz o dustdncro, direda

luz o disldngia, esquerda

Wnpodo do 0050 290 [UD 0 e——

Cl'_;ma‘dm lezes &
Chave dos luzes 2

Buzino, comutolor do limpodor
de péra-brisos & do |dmpada
de tejadilho

Luz de posicho, escuerds

Lyz de pesicldo, diresto

dislanzia
 de minimed, Jdiesilo

Llyr de minimo ssquerds

Comutador do indicodor de
direccilo

Comutador doe lyzes do
rectaguarda

Fecho da inflamotlhe 15

Comytodor dos lyzes do

Chave dos luzes 58
rectoguarda

Neminaglo do nimero de

lez de aviso de porogem matricula

o

Forolim de ccudo, esquerdo Forolim de coudo, direito
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Mudanga das lampadas dos fardis

Desatarrachar © pequeno porofuso de
fenda que se acho oo cenlro, na porte in-
{erior do cristal do forol. Exlrcir o con-
junto do farol. Titar o suporte da lém-
pada depois de desprender o mola de
fixogdo, Na subshilvicdo deve ferse o
cvidado de limpor bem @ nova lampoda
e de que nao lique solic no suporie. Ao
subsfifuir um cristal quebrado néc se dave
focar na espelhogem interior ou limpor
esta,

Regulog@o dos fardis

Antes de se proceder & regulagdo dos fardis deve colocarse o veiculo num
pavimento plano @ cinco metros de distancia duma parede. Pora o regulo-
¢Bo rigorosa colocam-se na porede duas cruses do acdrdo com o5 medides
indicadas do esquéma. A linha de eixo do veiculo deve enfror 0 parede co
ceniro enire as duas cruzes. Ligom-se os luzes o disténcic e verifica-se o inCi-
déncia dos cones luminosos nos cruses.

Quaisquer desvios em allure ou laleralmente podem eliminar-se deslocendo
o parcfuso de fenda no are de cristal do farel.

N ey Tl e el et

Medios: o= Sm. g = 410 mm.
S e el B 1G4 mm. d - S0mm.
"d" significa o distancia entre o limite superior do facho de luz beweo & o ten'ro do crus
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Regulagéo de fardis marca Bosch
Pora regular o alfura:
Gire paro o direito o parafuso superior
— gbaixaré a focho
Gire pora o esquerda
— levenioré o focho;

Para regulagdo lateral:
Gire o porafuso asquerdo pore a direila
— deslocard o focho para o esquerdo,
Gire pora ¢ esquerdo

- levard o facho para o direito,

marca Hella
Para regular o allura:
Gire o porofuso esquerda pora a direila
— levantaré o fache,
Cire para o esquerdo
— abaixard o locho;
Para requlogdo lateral:
Gire o parcfuso direilo paro o direlle
— levara o focho para a direilo,
Gire pora o esquerda
— leveré o locho pore a esquerdo,
(Feila o regula¢lo acima, os luzes de cd-
digo ndo corecem de qualquer oulra
ofina¢de.)

Mudango dos léampadas de avise de po-
tagem ¢ de policia

A luz combinada do «stop» & do nimero
de malricula s8o [dcilmente acessivels
abrindo o copolo froseira, Pore mudor as
Iampodos desalarrecham-se as duas por-
cas do suporle das ldmpadas e exiroi-seéste.
Mudonga da: lémpodas dos faroling da
refaguarda

Pode proceder-se & mudenca dos lam-
pados nos dois forolins de coudo, nos
quarda-lomas froseiros, desalarrachonde
o3 dois porafusos de fende e firondo o
caixa das ldmpadas.

Verificor sempre se os |dmpados ficom
farendo bom contocto nos supories.




Mudanga dos l&mpadas de aviso

As ldmpades de aviso da pressdo do dleo,
do dinamo, do indicador de direccao e
da luz o dislincio, bem coms a: lam.
pados de iluminogdo do relégio e do ve-
locimetro s&0 lacilmenle ocessiveis abrin.
do o copoto do frente @ puxanda pare
baixo o coberta na face posterior do mos-
lrador dos aparelhos de medido, Os cos-
quithes dos lampadas de aviso podem
exfrair-se levanfando os molas de lixacaeo.

Yerificogdo da boleria

Do pereilo estado da boteric depende
@ prentidGo para o errangue do motor dn
veiculo, Deve, por conseguinie, verilicars
se¢ com regularidoda o bolerio ¢ lratur-se
cuidadosamente,
Verilico-se ¢ densidade do electrdlite
com um damimelre (Gradmeiro). O puso
especilico do Geido aumenta, & medida
que o boleria vai sendo corregudc. As-
sim, o lluluador do densimelro emerge co-
do ver maois. Pode lérse numa escale o
densidade do dcide em grous Bewuma ou
o seu pdso especifice,
Bolerio corregada
3P Bé == péso esp. 1,285
Boleric meia carregada
27" Bé == pdso esp. 1.230
Baleria descorregada
18" Bé == péso esp. 1,142
Para a verilicocGo da baoleric ulilizo-se
aindo o oporelho para ensaio de balerios,
um voltimelro com resisléncia de cargo
ligade em peoralelo. A lensde dum ele-
menlc ndo deve baixar @ manos de
1.6 Volls duranie o medi¢do (10 a 15 se-
gundes de durcgbo), cose conlrério o ele-
menlo esld descarregodo ou deleiluose.
A fensGo normal é de 2 Volks.
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O Elecirélilo deve ochar-se sempre cerco
pe 1Smm. ocima do bordo superior dos
places. No coso de perdes por evaporagdo,
36 se pode reabaslecer com égua desti-
lada. Apenas se complela com écide, no
coso de perdas por derramamenio, ver-
lendo-se sempre o dcido na dguo e nunco
ac conirdrio, Em sequida verifico-se o den-
sidede e, se {ér necessario, corrige-se.
Limpam-se ©s ferminais com um pano
limpo ¢, em caso de forle corrosdo, com
um produto para limpar lerminais. Os po-
los do boteric e os pincas dos terminals
des cobos unlom-se com vmo boo camodo
de mossa onli-corrosiva ov vaselina, Deve exislir sempre umo boa ligag¢éo do
brogoders de ligacdo o «mossa«, com o carrogorio,

Afinoggo dos fravoes

Também o clinag@io dos fravdes s& deve sar confiodo o vma dos nossas Ofi-
sines de Reporogbo. Todavia, no infuite de firar de embaracos qualquer con-
dutor, gue se cche longe duma Eslogdo de Servico VW, domos o seguir umas
pequenas indicacdes: '

Travéo hidréaulico [(modélo Exporta¢do)

O depdsito de reserva formno-se fécilmenta ocessivel desmonfando o reda”
dianleira esquerda. Paro o recbaslecimenio 36 se vliliza -‘quidé Especial
pore Travdes Hidrdulicos, Original-ATE-azuls, O depésite deve sempre estor
chelo alé trés quartos pelo monos.

Como sangror o travée hidréulico

Se ndo sentirmos resistdneio sensivel, o ndo sar o da molo, ao corregar o
fundo no pedal do travéo da pé, quer isso dizer que o or se infroduziv no
sistema de travBo hidrdulico.

! -Tiror 0 lompa de borrocha da peque-
na vélvla de sangric no cilindro do
lrav&io duma dos rodos @ edaplar-the
o fubo de borracha especial pore son-
grar fravdes.

2-A exiremidade livie do fubo conser-
vo-10 mergulhada aum copo de vidro
cheio olé cérca da metade do liquido
especial para trovdes hidrGulicos. A
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boca do ubo deve ficar & mais cuims
possivel.

1.Com umo chove de porcos dc 7 mm
desatarracho-se © poralyse de sangria
cerca de umo oy duos voltas,

4 - Enirefonto voi-se corregundo répido:
menie & sollondo lentomenta o pedai
do travdo, clé o ar deiraer de borby-
lhar pela boca do fubo. Duranic est
operog¢Bo deve fer-te o cuidado de
monier o deposito de reserva sempre
chaio com liquido para lrovdes hi-
dréulicos, pois de contedrio oipiror-se-
ia ar,

5« Ao corregor-se pelo dltima ve:z no
pedal do trovao, deve manlar-se nessa
posicdo, o lundo, olé se olermachar
novamenle o parcluse de sangrio.

6 «Tiror o lubo de borrocho ¢ pér a
lompo no seu lugor.

7 - Repalir o processo onologomente nos
restantes rodos. Se [8r necessdrio,
completar olém disso com liquido o
confeddo do depdsile de reserve.

Afinag8o do Iravao hidravlico

Se o pedol do fravéo de pé liver uma
folge ou curso livre muilo longo, anles do
acgcdo de fravagem se monilesior, é porque
a lolge enire as moxilos ¢ o tambor do
travéo ¢ demosiadamente gronde. E neces-
sério nbsse coso vollar o cliner moxilos ou
guarnecé-las de novo.

1 -Levanlcr o rodo e roda-lo parc @
(rente o sulicienle pora que a aber-
tura de ofinacdo no lombor fique em
frente da porca de cfinagSo (1), ave —
visla no sentido de rologoe — lica
ofrds do cavolete de apoio na chopa
de suporie do lravae.
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2-Com vmo chove de fendo solla-se esto porco de alinagdo (I} imprimindo-
lhe movimenic de elevagdo e desalarrachando o no sentido da selo, olé
a quarnitdo ou cinla do lravdo rogar levemente no fambor.

3 - Repelir o operag@o com o oulre porca de afinagdo (). Na afinagdo com
o chove de fenda é necessério ler em clencdo que os duas porcas giram
em senfidos conirérios.

4 - Recvor as duos porcas de ofinogdo cerco de Irds ou quairo enfolhes, alé
ws poder giror o roda liviemente.

5 . Proceder @ mesma afinacBo nas restanies rodas,

Deve monler-ie sampra o ordam indicoda para @ ﬂﬁnagaq nas porcos, Paoro

we alinarem os frovSes nos rodos froseiros é necessério sollor o travéo de man.

Alinacdo do fravdo de mdo.

! - Lovaniar ombas os rodos traseiras.
i - Tirar a lampo da lesta do fubo cenirol do quadro.
1. Aperlor oy dues porcos de ofinccdo dos
cobos do frovao o sulicients, olé e po-
derem girar aindo liviemente os rodas
lraseiras, com o lravao de mdo sollo.
4 - Aperlar o IravGo de mdo cérca de dois
denles e verificar se acgdo de ravogem
¢ idénlico nos dues rodos fraseiras.
Depois, no 4,2 denle, os redas j& ndo
se podem rodar & m&o. Conira-operiar
a porca de ofinocdo e o respecliva
conlrao-porco,

Travées mecdnicos (modelo +Standards)

| - Levenlar o carre e sollar o travdo de
mao. Alevie em iddes os quatro rodas

s conlro-porcas do corquilho de afino-
¢do, lorendo giror ambes as porcaos
pora c© direito alé encoslarem @o
suporfe do frov3o,

2- Aparlor o poroluse de regulacdo do
olostamenlo dos moxilas do travdo, olé
ndo se poder rodor @ mao o fambor.

- Girar pora a esquerda o casquitho de
reguiacde alé que enlre asfe e o pego
lerminal do tubo do cabo do travdo
fique um espaco impercaptivel. Aperte
bem o confra=porca.




4 - Desaforrachar novamenie o paraluse de regulo¢do do ofostomente dos
maxilas, de modo que 3e possa ainda rodar liviemenle o lombor do travao,

Uma ligeira pancada no parcluso, leva os moxilas e o cone de regulagae

& posiclo requerida.

5 - Aperlar ¢ lravio de mdo cérca de dois denles e verificar se a occae de
frovagem ¢ idéntico em todos as qualro rodas. Aperiar o fravde de mas
mais um denfe e repelir a verilicagdo. Por lim, quando o lravaec esliver
no 4.2 dente, j& ndo se conseqgue lozer giror a roda & mdo.

& - No case do occdo de fravagem sér dilerenle nos rodas, solier o trovdo de
méo e recuer ym pouco ¢ porafuso de regulagdo do alaslaments doy
maxilos na roda em que @ acgao de travagem é mals forfe, N&o se podem
egora ajustar o8 casquilhos de regulacdo dos cabos. Seria um érro aperiar
o porafuse de regulogGo numa roda com fraca oc¢@o de fravagam

7 - Baixar o veicvle ¢ verificor © accbo dos Hravdes.

Os rolomentos das rodos da frente

A direcgao

ndo deve ter quolquer lolgo., A felge nos
orgéot da dirﬁ{CGU dﬁ\re ser yempre o
mengr possivel,

O volonle deverd vollor avtomaticamunie
& posicho normal opds umo curvao.

As olinagdes da direcclo devem scr som-
pre execulados numa oficina especializado
VW,

O Servigo de ManutengaGo prevé sempre G
afincgao regular das cavilhas de articulo-
¢do dos bragos da suspenséo de eixo
dianleiro. Vislo sér por &ise lode que
surgem olleca¢des nc convergencio, €
necassario verificor-se olém disse o con-
vergencia das rodos diractrizes.

3é podem ojusiar-se numa oficina dos Esiogdes de Servigo VW, vislo que umao
regula¢Go incompelenle pode resullar em avarics oy mesmo no inulilizogao

dos rolomentos.
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Pormenores
da construgdo

O molor

O molor enconlra-se colocade na reclaguarda do carro e ligado por quatro
porofuses & carcossa do conjunto caixe de velocidades e diferencial, o qual
por sua ver se ocha fixada na exiramidade bifurcada do chassis, com opoio
de borrache, Os’cilindros estdo disposios horizontalmente e oposios dois o
dois. Cada por de cilindres tem uma culalra’ comum: am lige de aluminic.
As vdlvulas, colocodas na cabéga dos cilindros, sdo comandodos por meio de
olgapremas e martelos. A cambola, de comprimenlo reduzido, com fémpera
especicl nos moenles, Irabalha em qualre pontos de opoio e ccciona a arvore
de excenlricos por meio de engrenogens helicoidais. As bielas esido providas
com bronzes de melal enfi-lriccdo e os émbolos (pistons) sGo numa liga de
melol leve.

A misture do or com a gasolina faz-se num carburader de firagem descen-
dente ou inverfide. O mofor acha-se equipado com inflamacao por balerio.
A bomba de dlec da lubrificacdo lorcada .recebe ‘o oeciomento da arvore
de excéniricos e ospira o lubrificanie alrovés da réde de filfro no caixa do
molor, alingindo o éleo lodos os ponfos a lubrilicar depois de passor pelo
permulador de caler do éleo. Quando o Sleo esteja frio e porfanio espésso,
uma vélvuro de sobrepressdo permile o lubrificagdo directo do moler sem
passogem pelo permulader de color do éleo.

Q arrefecimento por ar faz-se ufilizando a furbina. O rolanle da furbina apoio
aum prelongamento do veio do dinamo e recebe o accionamenio da camboio
por meio duma correlo de seccéo tropezoidal. A polia de gorjo no dinamo
pode ajustarse para o eslicomenio do correlo {ropezoidal. O rolanle do
turbina ospiro o ar alravés dumo enfrado na caixa e o or é forgado pelas

chapas de guie a envolver por fedos os lados os cilindros amplomente muni-
dos de alhalos de arrefecimento.
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© moator

Em cima:
Secglo transversal

Embelo

Cilindro

Culatra

DistribuicGo

Turbina

Permutador de calor do
éleo

A esquerda:
Secgéo longitudinal

Cambola

Volante

Comando da drvore de
excénliricos

Bomba de élec

Réde de liliro do dleo

Carburador
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A fransmissdo

A fransmisso do molor pora o coixa de velocidades loz-se por meio dum
engole de disco dnico trobalhando o séco. Na coixa da tronsmiss@o echam
v @3 engrepagens dos mudongos com qualro velocidades poro o frenie e
uma de morcha alrds, bem como o diferencicl. - Os correlos da 3.2 ¢ do 4.0
velocidades $&m denles helicoidais, sGo por :6nmguinl¢ silenciosas e acham-1e
conlinvamenie em présa. O carrelo de olaque e o roda de corda tém dentes
helicoidais. Ambes o3 semi-eixes sGo arficulados no diferencial.

o

n
B

i
N /8
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I
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Tubo tronsversal com borros de lorco 7 Bragos da suspensdo

Elemenic de aqueciments 8 Amoriacedor hidrdulico

Enlrada do ar de arrefecimento $ Tubos fronsverscis com barras de
Motor de arranque fdlhas de molo de forcéo

Ceixa de velocidades 10 Barra transversal dividido

Escora longitudinal com amor- 11 Meconismo do direccho

lecedor hidrdulice

O quedre

O quadro do VW é de chopo de aco estampada. A sua viga cenlral em
forma de finel e soldoda a arco, acho-se bifurcade olrés para clojamento do
bloco do molor e dos orgdes da transmisséio. Dentro do tonel possam:
A hosta do comande dos mudanges, os firanles do fravao, o fubogem
da gasoling, ¢ em lubos da guia ou <bichose, os cabos de comando do
Iravée, do engate, da borboleto, do vélvula de regulaséo do entrada
do or e do aquecimento por ar quenie.
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O eixo dionfelro acho-se aparofusade & lesto do quadro e consiste em dols
tubos ligades sélidamenie um ao oulro, nos quais e achom, alojodds os barras
de lothas de mola de lorgdo e nos sevs exlremos apoiom os, brogos de sus-
pens&o das rodas direclrizes. As rodos directrizes tém suspensdo independente.
Os bragos da suspensdo formam paralelogramos deforméveis, que em quais-
quer condigdes de marcha resullom numa geometric perfeita da direcgdo e
do suspensdo. Balentes com olmofodas de borracha evitom um mula]amunla

axcessivo.

O eixo fraseito & do fipo de semieixos oscilonfed. As rodas moloros tem fom-,
bém suspenséo independente com barros de forgdo redondes e amoviveis.
Amortecedores hidraulicos de efeifo diplo evitom os bolongos do veiculo &
frenle ¢ alrds. '

Travdos

O modélo sExporlacdos acha-se equipado com um travéo hidrdulice, O frovéo
de mao aclua meconicamenie sébre os rodos motoras. No modélo «Standards
o5 lravées de pé e de méo acluom ambos & quatre rodes. A menobra loz-se
por meio de cabos gue se achom defendidos do acsdo do tempo por guias
especicis para cabos ou vbichass. '

Conrogaria

A carrogaria & de chope de ogo eslompada e soldada @ orco. Acha-se
oporaiusado oo quadre. Os vidros de ambas as porlas séo de correr, possu-
indo lormolo especiol que permile a ventilo¢io inlerna do carro sem correntas
da ar, Ambos os ossenlos dianieiros séo méveis e podem lacilmente deslocar-
se¢ em marcho (modélo «Exporlocdo:). A copofa da freale pode abrirse do
lugar do conduter puchendo o bolo que comando o cobo respactive. O
depdsito do gusolina e o roda sobresselente estao clojades debaixo da capola
da frente, O espago paro bogagens fica olrés dos assenios fraseiros,

A insiologéo de oquecimento

A corrente de or aquecido pela circulacBo sébre os cilindros e nos dois
elementos de aquecimenfo especiois é conduzida para o inferior do veiculo
por quatro saidas de or quenfe junto dos pedais e dois pulverizodores de
descongelomente do péro-brisos. Pode desligar-se o oquetimento do lugor
do candulor por meio dum cabo de comando,
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Caracteristicas

Malor -

Tipo de comstrugdo . _— . . . Molor de corburacdo de 4 cilindras o
4 lempos, a relaguarda do veiculo

Disposisdo dos cilindros . . . . . Horizonlais e cposlos 2 a 2

Dimensdes:

Diémetro . . . - .+ - . o 73 mm,
Curso " ' v ¢ . &84 mm.
Cilindrada . v «u i R on?

Toxa de compressdo . . . . . . . 58:1

VARG a4 v Bon e Do tipo suspenss

Folga des valvulas v v v« v s . Admissdo: 015 | Para regular
Escopamento: 0,15 [ com o malor frio

Potancia maxima ao freio . . . . . 24CV a 3.000 RPM,

Velocidade do émbolo . . . . 6,42 m/s a 3.000 RPM.

Lubrificogge . . . . . . . . . . . Lubrificagto forgada (bomba de vngre-
nogens) com permuiador de calor do
oleo

Conleddo de lubrilicante . . . . 2,5 litros

Alimentugto de gasoling .+ . Bomba de gasoling mecdnica

Carburedor . . . .. .. . .. . De lirogem descendenie ou inverlido

Amelecimente . . . . . ... Arreflacimenlo por or com lurbina

T P L 8 20 6 Volts ¢ 75 Ampéres - hara

Molor de crronque . . . . . . . BOSCH EED 0,4CV/6Volls L3

DRRRERG o «ix 209 9ie: 1l W o tmty cwniy Com regulador de tensdo, BOSCH
REDK 130/6 Yolis - 2600 AL 15 P

Ordem de inflamagle . . . . . . . 1-4-3-2

Regulagao do momenlo de inflamagéio 5.9 anles do ponle morto superior
Velos de ignigGo . . . . . . . . . Résca de vala de 14 mm.
BOSCH WI75T1

BERU K 175b1/14
LODGE HD 14
CHAMPION L 10
AC 44
Aberlura dos eléclrodos . . . . . 0,6 a 07 mm.
Afastomenio dos plalinados do dis-
posifvodevolure . . . . .. ... 0 4dmm.
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Engate
Tipo do consirugdo . . - . . . .. De disco unico, frobalhando a séco
Folga nc pedal de desengate . . . 10 0 20 mm,

Caoixa de velocidades

4 velocidodes » marcha atbras, 3.2 e 4.° silenciosos

Desmulliplicagdo . . . . . . . .. 1.2 Valocidade 3,60 ;1
2.2 Velocidade 2,07 :1
3.2 Valocidade 1,25:1
4.2 Velocidade 03 :1
Marcha atrés 646 :1

Transmissao

Transmiss@o as rodas moloras por semi-eixos oscilantes, grupo cénizo de denfes
helicoidais com diferencicl normal de carrelos conicos (ploneférios e salédlites).

Desmulliplicogge . . . . . . . .. 4,43 : 1

Conteudo de lubrificonte da ccixo de

ORISRl o d 55 % AR e 5% 2.5 Lleos

Chassis

Suspens@o a freate . . . . . . . . 2 barros quadrodes de folhos de molo
de forg@o, ransvernsais

Suspensdo alras . ' & v I borra de lorg8o redonda de cado lado

Ajustamento deos escoras da suspen-

800 POSIOHIDr . ., .. % ~w e e 8+ 30

Amorlecedores . . . -« + . . hidrdulicos e de diplo eleilo, & frenfe
e airds

Direccgdo . « v+« «+ . Poroluso sem-fim e porca de lipo espe-

cial, com barra hransversal dividida
RofagSes do volanle de esbarro o

A . O L/

Didmelro minimo de virogem . . . . 10m.

RERIOTN. <o i v iy 355/ QDG S . Rodas de disco com aros cavados
300D X 16

PO wooih suw e 5 B R 5,00 X 16

Prassdo dos Pneus . . . . . . . . . & frente: 171bs, (1,2 olmosferas)
a frds: 23 Ibs. (1.65 atmosieras)

Disléncia enlre eixos . . . . . . . 2,400 mm,

Via dos rodos |, 12k C e o .. G fente: 1.290 mm,
o hrés:  1.250 mm,

Angule de queda . . . . . . . . 0720 (sopéd do rodo)
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Convergéacia . . . . . « -« « .« = 2a dmm.
Angulo de avango . . . . . . . . s 2a

Trovoos

todile especial: Trovao de pe . Travao hidraulico, acluondo as 4 rodas
Travgo de m&o Mecénico, actvando Gs rodaos maoloras
Modélo normol: Travées de pé

e méo . . . . Mecanicos, actvando &s 4 rodas

Dimensdes fotais

Comprimento . . . . . . . . . 4050 mm.

RN « o oo nip w8 0w W0 1.540 mm.

AN . v s i o Wow e s 1.550 mm,

Allure minimg do sele . . . . . 212 mm.
Pésos

Péso da limousines sem carga . 705 ka.

Inclvinde o roda de reserva ¢©

acessbrios sem gosolina . . . . . 730 kg.
Cargo admissivel . . . . . . . .. 380 kg.

Péso do veiculo com corga . . . . L1i0kg.

Yelocidades

Velocidode masima e permonente . 100 km.h & 3,000 RPM,
Limiles da inclina¢do voreendo em

subide, 1.9 velocidade . . . . . . 32%0 == 18
2° velocidode . . . . . . 18%s == 100
3o velocidode . . . . . . PV w59

dovelocidade . . . . .. 5% == 3

Consumo de gasolina

Consumo de gasolim em medido
nasesirodos de codigdes bdas . . cérca de 7,5 lires cos 100 km.
Depésilo de gasolina . . . . . . . 40 litros, dos quais § lifros de reservo
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PLANO DE MANUTENCAO

TRAEALHDS

APSE CADA

UMIEZA CO FiL'RD SF AR

wEAFCAR D ESNCAVEN'C DA CORREIA v

LIMPAR O SISTEMA D AUMENTAGAO DA GASOLINA
JERIFICA® A BECLAACAC DO CaARAYPADDOR
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-
Ira NELAMLCAD

FIRIP TAs & FOL0A DAY VALVLLAS
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o, oy ! ) b o
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PLANO DE LUBRIFICAGAO

PERICOO
D “PULLMENTO"

LOCAL A LUBRIFICAR

DLMGN.

(1) | mOTOR- MUDANGA DO OLEO

r@ TUSOS DF APOKO MO X0 DIANTERD
F“'\

e

CAVEHAS DAS MANGAS OFf EDXD

) |ROTULAS OU “ESFIZA" DA BARRA
D | rransversaL oa omeccio

3\‘ {CADA DA TRANSMISSAO: VERSCAR O

W NIVEL DO OLED

f; | MECANSMO DA DIRECCED: VERMICAR
| O NIVEL DO OLEO

OIe) CXCXCXC)

@@@@@@

{ 3; ROLAMENTOS DAS RODAS DA FRENTE

@; CARDS DE COMANDO DOS TRAVOES
(i) | arncuiagdes DO TRAVAO D Pt
) | ARTICULAGOES DE COMANDD DO

~— | CARBURADOR
) 14)| EXCINTRICOS DO DSTRIBUIDOR

|’FCNOS DAL FORTAS E DAS CAPOTAS

".-:

7 | MOTOR. LIMPEZA DA REDE OF FRTRO

APO5 CADA

LY

& N 1ooooﬂm
nz 1AL.AVAH CA DI MM:M@A% \!,’ 24

P l" } 1 4 !

o) Ere TRANSMISIAO- MUDANGA DO ) 20000 Km

|8ICHAL 0OF CARCS DE COMANDO DOS

NO MNICIO DA ESTACAD DOS
TRAVEES COMANDOS DO CARBORADOR, fi"l
il‘\fu\?i E AGUECHIENTD 1 FER0S (CUTOND OU SNVIRND)

TABELA DOS LUBRIFICANTES

tlﬁ'lf'cl“u?{

LOCAL A LLBRIFICAR ELMCHICACAD

OLEDS DL MODI10R

MOTOR f&\' aJ.o 1”9@

o SAE &

b

OLED PaRA
ENGRENAGENS

—

L

rd

CAIXA DE TRAMLMISSAD ~
CAIXA DA DRCGRO &

MATTA UNNVERSAL

SAL B

| LMD DANTERD, “£4FERAS" DA BAERA
TRANSVERSAL ROLAMENTOS DAS RODAS
OA FRENTE, CABOS D& COMANDO DOS
TRAVOES, ARTICULAGCDES DOS PeDas, |(F)

CO5 D0 OEMBUDOR, rECHOS DA$4
FORTAS € DAS CAMPOTAS

MATSA ANTLCONGELANTE £ U
1 FL
| ALAVANCA DE MUDANGAS EXCENTRL : REPELE A AGUA
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Ferramenta e acessérios

1 bolsa de ferromentas

rode de reserva, completo,
com capa ¢ ¢dmaro de ar

-y

macaco

alicate universal

chave de fenda 0.8

chave de fenda 0.5

chave anular de 36 mm
chave de 812 mm o porafusos

chave tubular para velas de ignigio
¢ porafusos de roda

1 chave-de-coixa de 14 mm

1 haste paro o chave-de<caixe
{tombém barrc de manobra para o macace)

1 livrete de servigo VW
1 caldlogo dos representantes VW
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